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Stellungnahme VCD Saar zum Projekt einer Teildnderung des Flichennutzungsplans Uberherrn,
Bebauungsplans “Industriegebiet Linsler Feld”

im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung nach § 3 Abs. 1 BauGB und zum vorhabenbezogenen
Bebauungsplan ,Industriegebiet Linsler Feld” im Ortsteil Uberherrn der Gemeinde Uberherrn nach. § 3 Abs.
1 BauGB.

Saarbriicken, den 6. Mai 2022

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir beantragen im Rahmen unseres satzungsgemalen Auftrages als gemeinnitziger Verein fir die
Belange der Umweltvorsorge und Nachhaltigkeit, folgende Sachverhalte in den Planungen zum
Linsler Feld zu beriicksichtigen und bitten um lhre Stellungnahme bzw. 6ffentliche Erorterung:

1. Normenkonforme, klimaschonende Verkehrsanbindung / Treibhaus-
gasemissionen & Eingriff in den Stickstoffkreislauf (Diingewirkung)

Die Unterlagen zur baulichen Gestaltung sowie das Gesamtkonzept Verkehr fiir die geplante
Ansiedlung einer Produktionsstatte von Batterien am Standort Linsler Feld zeigen eine -
ausschlieBlich - auf den StralBenverkehr orientierte Verkehrsanbindung. Sowohl der Lieferverkehr als
auch der weitere Pendler- und Serviceverkehr sollen ausschliellich mittels StralRenkraftverkehr
bewaltigt werden. Nur dessen Anforderungen hat die Planung beriicksichtigt.

Der Verkehr ist hingegen als klimapolitisches Sorgenkind erkannt und bedarf angesichts seiner
unmittelbaren Schadwirkung durch Treibhausgasemissionen (Verbrennungs-Motoren, insbesondere
Lieferverkehr) dringlicher Malnahmen des Umsteuerns im Sinne der Verkehrswende (siehe Anlage
1 und 2) und des gesetzlichen Auftrags (vergleiche Urteil des Bundesverfassungsgerichts vom
24.3.2021).
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Der Zubau einer Industrieanlage und deren bauleitplanerische Konzeption muss daher auf die
Vermeidung, mindestens die deutliche Reduktion von Treibhausgasemissionen abzielen. Dazu
gehort, Alternativen zum fossil betriebenen StralRenkraftverkehr mindestens planerisch zu
ermoglichen und idealerweise auszugestalten und abwéagend zu bewerten.

Dies ist in den vorliegenden Unterlagen weder erkennbar noch beziiglich der Schadwirkung
thematisiert.

Wir befiirchten, dass die vorgelegte Planung, einer verfassungsrechtlichen Uberpriifung nicht
standhalten wird. Dies gilt vor dem Hintergrund des vorgenannten Urteils und der Erkenntnis, dass
schon im Jahr 2021 die erlaubten Werte im Verkehrssektor um rund 3 Mio. Tonnen
CO02 uberschritten wurden. Die bis 2030 prognostizierte Klimaliicke von 271 Mio. Tonnen C02, zu
der der Guterverkehr mehr als ein Drittel beitrdgt, ist auch in der Bauleitplanung durch
entschlossenes Handeln und klare Prioritat fiir die zugunsten der Schiene zu schlieBen. Die aktuelle
Anderungsplanung fiir Uberherrn liegt hingegen auf der Linie der bisherigen unentschlossenen
Klimaschutz-Politik: MalRnahmen, die das Ziel Klimaschutz zielgerichtet verfolgen sind nicht nur
nicht erkennbar. Die Planung sieht hingegen sogar vor, den Stralengiiterverkehr durch neue StralRen
weiter zu forcieren. Sie verzichtet dabei fahrlassig darauf, die Trassenfiihrungen und Bahniibergange
fur einen Gleisanschluss des Linsler Feldes planerisch vorzubereiten.

Dies erstaunt in besonderem Male und wir bitten um Stellungnahme, wie der vorgenannte
Zielkonflikt und die folgenden Aspekte im Rahmen der gebotenen Umweltvorsorge in die weitere
Bauleitplanung einflieBen:

1.1 Zusiatzliches Verkehrsaufkommen / Alternative Verkehrstrager

Die geplante Produktionsstatte bewirkt eine Zunahme des fossil betriebenen Stralenkraft-
verkehrs mit laut Unterlagen einem ModalSplit-Anteil im Beschéftigtenverkehr von 90 % (!).
Das liegt zwischen 10 und 20 %-Punkten tber dem - im Vergleich zum Bundesdurchschnitt
bereits als iberdurchschnittlichen - saarlandischen Schnitt (Dieser liegt laut MID 2017 bei
71 %.).

Es ist nicht nachvollziehbar, wie und warum gerade bei einer Neuplanung dieser Wert auch
noch tbertroffen werden soll: Offensichtlich wurden bei der Beauftragung durch die
Gesellschaft fiir Wirtschaftsforderung Saar GmbH und Durchfiihrung der Verkehrsunter-
suchung durch Schweitzer GmbH — Beratende Ingenieure Verkehre ausschlieBlich als
StralBenverkehr verstanden. Das Gutachten zeigt keinerlei Inhalte auf, die eine Alternative im
Sinne von Verkehrsreduktion und Verkehrsvermeidung oder zumindest Verlagerung auf
alternative Verkehrstrager behandeln. MaRnahmen wir die Konzeption eines adaquaten OPNV
zur Anbindung des Firmengelandes, Fahrradstralen und Verkniipfung mit dem wieder in
Betrieb zu nehmenden Haltepunkt der Bisttalbahn ,Linsler Hof“ sind nicht erkennbar.

Hier liegt aus Sicht des VCD angesichts der zitierten Normen und Zielsetzungen ein
schwerwiegendes Versaumnis vor!

Auch die hohe absolute Zahl an zusatzlichem Fahrtenaufkommen durch Beschaftigten-,
Besucher- und Guterverkehr/Andienung macht notwendig, dass die Treibhausgasemissionen,
die Schadwirkung durch Larm und der Eingriff in den Stickstoffkreislauf mit resultierender
Dungerwirkung zumindest im Sinne einer SUVP bewertet werden. Dies ist im Verkehrsgut-
achten und an keiner anderen Stelle der Gutachten erkennbar. Wir kénnen nicht erkennen, dass
Alternativen zum StraRenkraftverkehr im Sinne der vorgenannten Zielsetzungen zur
Klimaschutzpolitik gepriift wurden. Dazu beantragen wir die Aufklarung und Begriindung.

1.2 Alternative Verkehrskonzeption unter Einbindung Schienenverkehr

Die besondere Chance und ein Positiv-Argument fiir den Standort Linsler Feld beziiglich
Batterieproduktion leitet sich aus seiner unmittelbaren Lage neben der Bisttalbahn ab. Gerade
fir die Belieferung und den Versand von Batterieprodukten ist der Transport tiber die Schiene
bei der Belieferung von Vorprodukten und beim Versand von Batterieprodukten nicht nur Stand



1.3

der Technik angesichts der hohen Massen je Einzelprodukt. Vielmehr haben sich europaische
Kunden solcher Batterieprodukte klar die Anlieferung iiber die Schiene vorgegeben (vergleiche
Mercedes Stuttgart mit Anlieferung per Bahn aus dem unternehmenseigenen Werk Bremen;
VW Zwickau mit Anlieferung aus dem LG-Werk in Breslau, vergleiche Handelsblatt Nr 27 vom
8.2.22,5.25).

Umso mehr erstaunt, dass die gesamte Konzeption der zur Bebauung des Linsler Feldes
geplanten Anlagen und Unternehmenslogistik weder eine Gleisanschluss vorsehen noch das
Verkehrsgutachten die Mdglichkeiten einer Anbindung der Bisttalbahn mit entsprechenden
Bahniibergangen und grundsatzlich deren Reaktivierung auch nur erwéagen. Dies widerspricht
eindeutig den Beteuerungen aus dem saarlandischen Verkehrsministerium im Sinne des
Klimaschutzes zur Streckenreaktivierung und insbesondere auch den Aussagen von SVOLT-
Vertreter Makim Hantsch-Kramskoj vom 21.4.2021 (Minute 58:31), wonach sich das
Unternehmen mit einer nicht auf Diesel-LKW ausgerichteten Verkehrsanbindung befassen
wolle.

Die vorgelegte bauliche Konzeption sowie das Verkehrsgutachten lassen in keiner Weise
erkennen, dass eine solche kunden- und klimagerechte Alternative per Schienenverkehr einmal
eine Rolle spielen soll. Die aktuelle Planung schliel3t auch eine spatere Mdéglichkeit vollig aus.
Es handelt sich aus Sicht des VCD um eine besonders schwerwiegende Inkompatibilitat zu
den Fordermoglichkeiten fiir Gleisanschliisse und zu klima- und verkehrspolitischen
Zielsetzungen zur Steigerung des Anteils des Schienen-Guterverkehrs.

Beriicksichtigung giiltiger Normen, insbesondere Ziele und Gesetzgebung zu Klimaschutz
und Umweltvorsorge / Scoping nach UVPG / Grundgesetz

Alle vorliegenden Unterlagen lassen eine Abwagung und Kompatibilitatspriifung zu
klimapolitischen Zielen sowie eine Einordnung zu den Grundprinzipien der Raumordnung,
insbesondere zur Strategischen Umweltvertraglichkeitspriifung nach UVPG sowie zum hier
praktizierten Verzicht auf ein Raumordnungsverfahren auen vor.

Als VCD erbitten wir daher insbesondere um Aufklarung,

- warum die Gemeinde und die seitens Landesregierung beteiligte gwSaar eine
Raumordnungsverfahren nicht beantragt haben

- welche MalRnahmen im Sinne der Strategischen UVP / Plan-UVP durchgefiihrt wurden

- wie dazu das Scoping erfolgte, insbesondere beziiglich der mdglichen Auswirkungen
des Verkehrs unter Einbeziehung von Treibhausemissionen, Larm, Nox/Diingewirkung

- welche Abwagung getroffenen wurde gegeniiber den Vorgaben aus dem Pariser
Klimaschutzabkommen, der Zielsetzung der EU (Green Deal) und insbesondere der
nationalen Klimaschutzgesetzgebung

Der VCD fragt hiermit an, wie sich die geplante MaRnahme, die der Anderung der
Bauleitplane Uberherrns zugrunde liegt, mit den nationalen CO2-Reduktionszielen in
Einklang steht und ggf. welche Kompensationen geplant sind. Insbesondere bitten wir um
die vergleichende Bewertung nach UVP-Standard zur Nullvariante.

Aufgrund der Entscheidung des Bundesverfassungsgerichtes vom Marz 2021 beantragen wir
auch eine Aufklarung, wie die MalRnahme mit dem Grundgesetz der Bundesrepublik
Deutschland in Einklang steht: ,Die aus Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG folgende Schutzpflicht des
Staates umfasst auch die Verpflichtung, Leben und Gesundheit vor den Gefahren des
Klimawandels zu schiitzen. Sie kann eine objektivrechtliche Schutzverpflichtung auch in Bezug
auf kiinftige Generationen begriinden.” (Zitat Bundesverfassungsgericht)


https://www.facebook.com/watch/live/?ref=watch_permalink&v=1621688434695513
https://www.facebook.com/watch/live/?ref=watch_permalink&v=1621688434695513
https://www.bundesverfassungsgericht.de/SharedDocs/Entscheidungen/DE/2021/03/rs20210324_1bvr265618.html

2. Bauleitplanung zur zukunftsfahige Verkehrs-Logistik und
Energieversorgung

2.1 Logistik

Die fur alle Industrie-/Gewerbeflachen Uberherrns vorgesehene VerkehrserschlieBung muss
sich an den gesetzlichen Vorgaben unseres Landes ausrichten sowie die darauf abgerichteten
Forderprogramme, z. B. Gleisanschlussférderung ausschopfen. Wir kénnen in den Unterlagen
nicht erkennen, wie diese Vorgaben umgesetzt wurden. Dies betrifft auch die fiir Mitarbeiter-,
Besucher- und Service-Verkehre relevanten ErschlieBungen im OPNV sowie durch den
Radverkehr. Sie werden in den Unterlagen jedoch nicht erwahnt, obgleich hier adaquate
Forderprogramme eine entsprechende ErschlieBung nahelegen.

2.2 Energieversorgung

Ein weiteres verkehrliches Teilelement ist die Versorgung mit Energietragern tber
Leitungsnetze oder Anlagen der Energieerzeugung aus erneuerbaren Energien. Der VCD
beantragt, dass eine anhand der aktuellen geo-politischen Situation ausgerichteten
Energieversorgung der geplanten Standorte vorgelegt/aktualisiert wird. — Der Betrieb eines
Gaskraftwerkes und die Verlegung entsprechender Versorgungsleitungen bedirfen einer
gesonderten Bewertung und Beteiligung der Trager offentlicher Belange.

3. Flachenversiegelung und Klimaschutz

Angesichts des extremen Flachenverbrauchs in Deutschland von mehr als 500.000 m2 taglich far
Gewerbe, Wohnungsbau und Verkehr fordert der VCD Saarland ein Umsteuern im Umgang mit den
uns noch verbliebenen freien Flachen. Die drohende Klimakatastrophe und das massive
Artensterben lassen sich auch bei uns im Saarland beobachten und erfordern ein Umdenken und
ein entschlossenes Handeln. Dazu gehort insbesondere, unbebaute Flachen und deren Funktion
als Habitate, Wasserspeicher und Lebensmittellieferanten zu erhalten und zu schitzen. Im
Saarland mit seiner Spitzenposition beim Anteil an der Siedlungs- und Verkehrsflache (siehe
Anlage 3) ist diese Situation noch verscharft durch

e den hohen Industriealisierungsgrad

e eine bundesweite Rekordquote des PKW-Anteils, der bereits zahlreiche Flachen durch
Versiegelung zum Opfer gefallen sind

Eine Zielabweichung von den landesplanerischen Zielsetzungen fiir den Raum
Uberherrn/Linslerfeld bedarf daher einer besonders sorgfaltigen Analyse und Begriindung. Diese
kénnen wir als VCD in den vorgelegten Unterlagen nicht erkennen. Aus Uberzeugung des VCD
muss es Ziel sein, die weitere Versiegelung nicht nur zu minimieren, sondern Versiegelungen durch
Industrie, StralRen und Geb&aude auch wieder riickgangig zu machen. Das skizzierte Projekt tragt
nicht dazu bei und ausgleichende Mallnahme in diesem Sinne sind nicht dargestellt.

Besonders problematisch ist die geplante Ansiedlung auf dem Linsler Feld, da das Saarland bereits
zu 10% versiegelt ist und tdglich durchschnittlich 0,2 Hektar (ha) hinzukommen bzw. 70 ha pro
Jahr. Das Projekt in Uberherrn wiirde die durchschnittlich jahrliche Neu-Versiegelung im Saarland
mit einem Schlag mehr als verdoppeln.

Aufgrund dieser Dimensionen ist die planerische Grundlage und Wiirdigung der
Versiegelungsproblematik und der damit verbundenen Belastung fur die Schutzgiter Klima, Boden,
Fauna, Flora, Wasserhaushalt und Mensch unzureichend.



Zur unmittelbar fiir Betriebsgebaude betroffenen Fldche addieren sich noch Straflen, Logistik-
Flachen fir LKW und Stellplatze fiir die geplanten 2000 Mitarbeiter. Weder eine OPNV- noch eine
Schienenanbindung sind dargestellt.

Daher schlagen wir dringend eine nachhaltige Korrektur und Neuplanung vor, ebenso zur
Zielsetzung Uber den Pendlerverkehr aus dem Saarland und Frankreich, den Transport der Waren
- speziell beim geplanten betriebsinternen LKW-Pendelverkehr zwischen den beiden
Betriebsstatten Uberherrn und Eiweiler.

In Zeiten des Klimawandels und des dramatischen Artenriickganges ist eine Planung ohne
Wiirdigung der vorab aufgezeigten Schutzziele weder nachvollziehbar noch akzeptabel.

Auch verfassungsgerichtliche Vorgaben wie im April 2021 vom Bundesverfassungsgericht in
Karlsruhe vom Gesetzgeber beim Klimaschutz eingefordert, werden hier nicht beriicksichtigt:

Die Gefahren des Klimawandels auf spatere Zeitraume zu Lasten der nachfolgenden Generationen
zu verschieben, ist seitdem nicht mehr maoglich.

Wir beantragen daher,

- die offenen Punkte nachzuarbeiten

- Alternativen aufzuzeigen unter Wiirdigung der Null-Variante

- Ausgleichende MalRnahmen aufzuzeigen

- fir neu zu versiegelte Industrieflachen eine Riickbauvorsorge

Aufgrund der vorgenannten Sachverhalte lehnt der VCD Saar die im Betreff genannten Anderungen
in der Bauleitplanung Uberherrns ab.

Der VCD unterstiitzt zudem Argumente, wie sie durch andere Biirger bzw. Interessensvertreter aus
der Biirgerschaft vorgebracht wurden, insbesondere bei den Themen Grundwasserschutz,
Naturschutz und landesplanerische Einbindung.

In Erwartung lhrer Bewertung und Stellungnahme zu unserer Eingabe bedanken wir uns fir die
Gelegenheit der Beteiligung und verbleiben

mit freundlichen GriiRen,
VCD Saarland
i. V.

Dipl.-Geogr. Dr. Werner Ried, Ronald Maltha
stellv. Landesvorsitzender Mitglied des Landesvorstandes/Klimaschutzbeauftragter



Anlage 1: Handlungsbedarf Treibhausgasemissionen Verkehr Deutschland

1990 bis 2019 (1990=100%)
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Anlage 2: Handlungsbedarf Treibhausgasemissionen Verkehr Europa /
grenziiberschreitender Verkehr

Entwicklung der Treibhausgas-Emissionen in Europa (EU27+UK)
1990 bis 2018 (1990=100%)
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Anlage 3:

Anteil der Siedlungs- und Verkehrsflache an der
Gesamtflache 2019

Nordrhein-Westfalen
Saarland |
Hessen |
Baden-Wiirttemberg 1
Rheinland-Pfalz |
Niedersachsen | 114,1
Sachsen | 113,%
Schleswig-Holstein | 113,1
Bayern # 12,1
Thiringen 1 11,8
Sachsen-Anhalt 1 11,1
Brandenburg | 19,5
Mecklenburg-Vorpommern | 18.3
Deutschland |

123,1
121,4
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14,6
1 14,4
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Quelle: https://www.stmuv.bayern.de/themen/boden/flaechensparen/daten.htm?include_matomo=true



