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Verkehrsanalyse St. Ingbert 2019

Eine vergleichende Betrachtung des VCD:

Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung 2018 (Stadt IGB/Planersocietat)
gegenlibergestellt

Ergebnisse Analyse Mobilitat in Deutschland 2017 (http://www.mobilitaet-in-deutschland.de)
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Dank Haushaltsbefragung im Sommer 2018 der
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Stadt

IGB durch die beauftragte Planersocietat liegen
erstmals reprasentative Fakten zum
Verkehrsverhalten in der Stadt vor
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BiosphdrenStadt mit Flair

Die Stadt St Ingbert hat im Zuge der

Ca
Planersocietat

Tagen protokolliert sowie allgemeine Fragen
st Damit konnten fast

Sommer 2018 eine reprasentative Haushalts-
befragung zum werktsglichen Mobilitstsver-
halten der Stadtbevélkerung durchgefihrt.
Knapp 1250 Personen aus rund 570
Haushaiten haben sich an dieser Erhebung
beteiligt und ihre Wege an ausgewshiten

4% der Bevdlkerung in St. Ingbert befragt
werden. Diese Hinweise werden far die
zukiinftige Verkehrsplanung verwendet und
flieBen direkt in die aktuelle Bearbeitung des
Kiimaschutzteilkonzeptes Mobilitat ein.

Eckdaten des Mobilitatsverhaltens

Wege pro Tag einer mobilen Person (werktags)

Mittlere Entferung eines Weges (nur Wege < 100 km)

Mittlere Daver eines Weges
Zeitbudget Verkehr einer mobilen person
Wege an einem Werktag (hochgerechnet]

Verkehrsmittewah
Die meisten Wege der St. Ingberter (72%)
werdenmit dem Auto zurickgelegt, davon 61%
als Fahrer und 115% als Mitfahrer. Auch der
FuBverkehr spieft eine bedeutende Rolle: Auf
17% aller Wege gehen die St. Ingberter zu Fug.
Hingegen werden nur 5% aller Wege mit Bus
und Bahn sowie weitere 5% aller Wege mit
dem  Fahmad  zurickgelegt.  Im
gesamtdeutschen  Vergleich  ist  der
Autoverkehr  damit deutich  Gberdurch-
schnittlich und der Radverkehr sowie OPNV
deutlich unterdurchschnittich.

Modal Split
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39 wege
52km

19 Minuten

72 MinutenyTag
115000

Erkennbare  Unterschiede  bei  der
Verkehrsmittelwahl ergeben sich auch nach
der Linge des Weges. Hier wird vor allem der
Gber alle Langen geringe Radverkehrsanteil,

ra
st. Ingbert [
BiosvlhidrenStadt mit Flair Planersocietat
eine Verkehrsmittelnutzung
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Bewertung der Verkehrsarten ‘Wegezwecke

Das Autosystem erhalt mit 2,0 die beste
Durchschnittsnote; Bus und Bahn werden mit
2,9 besser beurteilt als die Fahrradsysteme
(Fahrrad & E-Bike/Pedelec jeweils 3,2). Das

kmund
S km betragt, deutlich. Das Auto wird bersits
b einer Entfernung von 2 km fir die Mehrheit
aller Wege genutzt. Insgesamt ergeben sich
hier vor dem Hintergrund der zunehmenden
Verbreitung von Pedelecs noch deutliche
Potentiale zur Forderung des Radverkehrs.

A b =

erhalt eine
notevon2,2.

21% aller Wege an einem Werktag sind
Arbeitswege. 35% der Wege dienen dem
Einkauf bzw. privaten Erledigungen. Ein Viertel
sind Freizeitwege, 8% Ausbildungswege, 3%
dienstliche Wege und 6% Begleitwege.

Fazit
=Das Mobilitatsverhaiten in der Stadt St.
Ingbert ist stark vom Auto dominiert: Dies
spiegelt  sich  sowohl i der
Verkehrsmittelwahl  als  auch  im
Motorisierungsgrad wider.

= Die Nutzung des Fahrrads und von Bus und

Befragte konnen sich zukiinftig bspw. die
Nutzung von Fahrradboxen am Bahnhof
vorstellen.

= Fir eine zukunftsfahige Mobilitat wiinschen
sich die Befragten in erster Linie eine bessere
Verknipfung der Verkehrsmittel, eine

. = Bahn ist auf einem geringen Niveau. Informationsplattform im Internet fir alle
s Rm—— Wahrend der Radverkehr durch Verkehrsmittel sowie eine effizientere

——— Skerung  eher i kpla
! bewertet wird, erzielen Bus- und Bahn im Der Anteil an kurzen Wegen birgt noch
Noten Verlagerungspotenzial auf Formen der Nah-

3 - Die Ausstattung von E-Bikes/Pedelecs hat mobilitat.

W durchaus schon einen hohen Wert erreicht; - Neuere Mobilititsangebote wie etwa E-
allerdings sollten hier auch vermehrt Lades3ulen oder Carsharing sind in teilweise

Bishrad  WMWasFaher MMVt BOPW

Potenziale im Alltagsverkehr erschiossen
‘werden, um zu einem verstirkt multmodalen
Mobiltatsverhalten  beizutragen.  Viele

noch unbekannt. Ein verstarktes Marketing
kbnnte diese Mobilititsalternativen starker
bewerben.

Der VCD stellt hier das Ergebnis
den Werten aus Deutschland
gegeniber

Quellenangaben:

+ Stadt St. Ingbert / Planersocietat 2019: Ergebnisprdsentation
vom 13.2.2019, Rathaus IGB: Beirat VEP

¢ MID 2017, http://www.mobilitaet-in-deutschland.de
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MODAL SPLIT:

Prozentualer Anteil der Verkehrsmittel am Verkehrsauf-
kommen der Bevolkerung von St. Ingbert und in

Gesamtdeutschland

e ° '-U
3 = A £
o e
£ & 2
& - 3

St. Ingbert :.-:
xxxxx sphdrenStadi mit Fair Planersocietit

Somit: Autoanteil IGB deutlich hoher; Rad- und o6ffentlicher Verkehr IGB nur halb so stark
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MODAL SPLIT:

Auch im Vergleich zu Stadtstrukturen ahnlicher Art fallt St.
Ingbert aus dem Rahmen

St. Ingbert oy ﬂ Deutschland

Modal Split des Verkehrsaufkommens nach Raumtyp
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Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer ov

G

Stadtregion

Mittelstadt, stadtischer Raum

landliche Region

kleinstadtischer, dérflicher Raum

-
La
Planersocietat

Angaben in Prozent; alle Wege; i von 100%:

. MID 2017 | Ergebnisbericht | Quelle: MiD 2017

Autoanteil IGB deutlich hoher; Rad- und o6ffentlicher Verkehr IGB nur halb so stark
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PKW-Anzahl je 1000 Einwohner

St. Ingbert Deutschland

Pkw pro 1.000 Einwohner nach Raumtyp und West- und Ostdeutschland

" 99% der Haushalte in St. Ingbert verfiugen iiber ein
oder mehr Pkw — 21 % drei und mehr Pk :::;MM Deutshiand

Raumtyp

PKW-Dichte pro 1.000 Einwohner ) _ e
St. Ingbert Saarland Pirmasens g i

@ 741 (-12 %) 648 (-23 %) Kleinstadtischer, dorflicher Raum
% zentrale Stadt
é Mittelstadt, stadtischer Raum

kleinstadtischer, dorflicher Raum

o Phw pro 1.000 Einwohner; alle Haushalte mit Angaben zum Phw-Besitz
Planersocietdt
MID 2017 | Ergebnisbericht | Quelle: MiD 2017

842 PKW 1n IGB versus 574 in vergleichbaren Stadten! — Weltrekord?
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Fahrradverfiigbarkeit
je Haushalt

VCD
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In 46% der Haushalte in St. Ingbert gibt es kein
ahrrad

> Aber 11% der HH haben ein Pedelec/E-Bike

®*  Die Haushaltsbefragung ermittelt eine Dichte von
665 Fahrradern auf 1.000 Einwohner von St. Ingbert

St. Ingbert

Bundesweit und in anderen Stadten umgekehrt (z.B.
Bad Kreuznach)

Biospharentadi mit Flair " “Planersocietit

®*  Die Ausstattung mit Pkw Ubertrifft die mit Fahrradern.

Haushalte ohne Rad:
Bundesweit: 22%
Saarland: 35%
St. Ingbert: 46 %

Fahrradbesitz inklusive Pedelecs nach Bundesland

keine Fahrrader* gesamt

W 1Fahrrad®
Saarland
M 2 Fahrrider*
M 3 Fahrrider* Sachsen
I 4 Fahrrider® Tharingen
und mehr

Hessen

Berlin
Nordrhein-Westfalen
Hamburg
Baden-Wiirttemberg
Sachsen-Anhalt
Mecklenburg-Vorpommemn
Bayern
Schleswig-Holstein
Brandenburg
Niedersachsen
Bremen

Deutschland

Angaben in Prozent; alle i von 100%:

Besitz herkommlicher Fahrrader nach Raumtyp

keine Fahrrader
gesamt
M 1Fahrrad

M 2 Fahrrider Raumtyp

Metropole

M 3 Fahrrider

W 4 Fahrrader

und mehr Regiopole und GroRstadt

Mittelstadt, stadtischer Raum

Stadtregion

kleinstadtischer, dorflicher Raum

zentrale Stadt

Mittelstadt, stadtischer Raum

landliche Region

kleinstadtischer, dorflicher Raum

Angaben in Prozent; alle i von 100%:

. MiID 2017 | Ergebnisbericht | Quelle: MiD 2017
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Modal Split in Abhangigkeit
der Wegelange

Extremer Anteil PKW
St. Ingbert bei Kurzstrecken Deutschland
. ] Verteilung von Pkw-Fahrten nach Fahrtweite und Anteil an der Pkw-Gesamtfahrleistung
0,5 km bis 1 km | oy 100 ——
== Fahrleistung (kumuliert) /
1 km bis 2 km //
2 km bis 5 km % ’ / T |
. / //
S km bis 10 km © -4
] R
10 km bis 20 km
I -1 25 { /J
20 km bis 50 km I’
Uber 50 km Fahrtweite in Kilometer, u0 10 20 30 40 50 60 70 80 20 100
zu FuR M Fahrrad B MV als Fahrer B MIV als Mitfahrer o OPNV ."‘“"”'"“"""‘*""’“"?“‘*'*"‘:’7’°"
a Deutlich unter 25 % bei Wegen < 2 km
anersocietdt
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Motivation fiir Wege

ahnliche Verhaltnisse

Verkehrsaufkommen und -leistung nach Wegezweck

W Arbeit
M dienstlich
Verkehrsaufkommen
W Ausbildung (Wege)
I Einkauf
St Ingbert Fur folgende Unternehmungen werden M Erledigung
Wege zurickgelegt: Freizeit

[ Begleitung

Wegezweck

4

* 35 % Einkaufen / private Besorgung

25 % Freizeit

21 % Arbeitswege

" 8 % Ausbildung
Deutschland gesamt

Angaben in Prozent: alle Wege; Abweichungen an 100%: Rundungsdifferenzen

. Ingbert () 1 0, H H . . N )
prem (AT, planersocietst * 3 % dienstliche Wege . MiD 2017 | Ergebnisbericht | Quelle: MiD 2017

" 6 % Begleitwege

01.03.19



Mobilitéat fiir
Menschen.

Hoher Bedarf an Aufklarung

St. Ingbert

Der Informationsmangel spiegelt sich auch in der allgemeinen Abfrage alternativer
Mobilitatsangebote:

® 45 % kennen den Begriff Anruf-Sammel-Taxen nicht
® 47 % kennen den Begriff Carsharing nicht
®* 31 % kennen den Begriff Bikesharing nicht

st. ingbert || /\ o .
Biosphdrenstadi mit Flair Planersocietit
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