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Appell: Mehr Gestaltungswille und eine neue
Prioritatensetzung in der Verkehrspolitik!

Verkehrswende Saarland. Jetzt!

Zunehmende Diirre, Stiirme, Starkregen: So extrem wie 2018 haben wir es in unseren Garten,
bei Fluten in Kleinblittersdorf/Bliesransbach und unterwegs mit blockierten Bahngleisen, Stra-
Ben und Flughéafen noch kaum erlebt. Emissionen aus dem Verkehr sind ein Treiber des Klima-
wandels, von Gesundheitsschiaden und Uberdiingung. Wahrend auBerhalb des Saarlandes die
notwendige Verkehrswende eher ein Umsetzungs- als ein Erkenntnisproblem ist, miissen wir
uns fragen, ob die saarlandische Politik in Landtag und Landesregierung die Zeichen der Zeit

erkannt hat.

VCD anlédsslich des runden Tischs Mobilitat im

Oktober auch im Namen von BUND und NABU. Sie
tbergaben an Verkehrsministerin Anke Rehlinger die ge-
meinsame Verbande-Resolution Verkehrswende Saarland.
Jetzt!. Als symbolisches Geschenk erhielt sie zusétzlich
den ,Verkehrswender”, ein modifizierter Pfannenwender
mit der Botschaft: ,Sie konnen es drehen und wenden....".

Ein Zeichen setzten die Vorsitzenden von ADFC und

nlass dieser Klatsche fir die Ministerin ist die Skepsis

der Umwelt-, Fahrgast und Verkehrsverbanden zur po-
litischen Ausrichtung der saarléandischen Verkehrspolitik.
Sie kritisieren die Fortschritte im Ausbau von Alternativen
im FuB3- Rad- und 6ffentlichen Verkehr als unzureichend
und beméangelnd das Festhalten am Mantra vom ,Saar-
land-Autoland”. Dieser SPD-Slogan aus den 90er Jahren
des letzten Jahrtausends steht fiir die umweltschadliche
Auspragung der saarlandischen Verkehrspolitik mit einer
Dominanz des Autos und weltrekordverdachtigen Nega-
tivzahlen. Nirgendwo sonst sind solche Peinlichkeiten
zu beklagen wie eine Autodichte mit iber 700 Kraft-
fahrzeugen/1000 Einwohnern, hochste Strallendichte,
geringster Anteil barrierefreier Haltestellen bei Bus und
Bahn, niedrigster Fahrradanteil aller Bundeslander und die
entsprechenden Folgen bei Sicherheit, Aufenthaltsqualitat
in unseren Stadten und Dorfern, Schadstoffen und Larm,
Klimawandel; Fulverkehr als marginale RestgroRe, ....

Die grofe Mehrheit der Biirger wiinscht sich Umfra-
gen des Umweltbundesamtes zufolge lebenswerte
Stadte und Alternativen zum Auto. Anstelle handfester
Gegenmalnahmen im Sinne einer Verkehrswende sub-
ventioniert das zustandige Ministerium jedoch weiterhin
genau jene Verkehrstrager und Industriebranchen, die die
Umweltmisere verscharfen: Aus der Landeskasse flieRen
jahrlich Millionenbetrage in den Flughafen Ensheim, um
dessen fehlende Existenzgrundlage auszugleichen. Das
entspricht rund 20 € Férdergeld je Fluggast (!) ab Saar-
briicken. 1,5 Millionen erhalt zusatzlich eine Miinchen-
Fluglinie als Werbekostenzuschuss. Mehrere Millionen
sollen aus der Landeskasse in eine touristische Halden-
bergbahn an der Grube Reden flieRen, wahrend der Bau
eines FulRgangerstegs zum nahen Bahn-Haltepunkt nicht
vorankommt. Ende Oktober bot das Ministerium sogar
eine Beteiligung bis zu 40 Millionen, um die Brebacher
GieBBerei am Leben zu halten. Letztere produziert nicht
etwa Teile fir emissionsfreie Verkehrsmittel, sondern
Motorbl&cke fiir Fahrzeuge mit Verbrennungsantrieb.... -
Welche Zukunft haben solche und andere saarldandische
Industrieprodukte wie Schaltgetriebe und Dieseleinspritz-
pumpen?
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abe es eine Orientierung an Geboten nachhaltiger

Wirtschaftspolitik und der Umweltvorsorge - allen
voran die Klimaschutzziele von Paris -, so wiirde Frau
Rehlinger die knappen Gelder aus der Landeskasse eher
in MaRnahmen zum industriellen Umbau und zum Ausbau
von Bus-, Bahn-, Ful- und Fahrradinfrastruktur sowie ent-
sprechender Angebote stecken. Eine solche Zielsetzung
des Ministeriums oder des Landtags im Saarland ist
jedoch nicht erkennbar.
Andere Regionen wie Luxemburg oder das Land Berlin
haben langst eigenstandige Strategien und sogar Ge-
setze verabschiedet, um die Verkehrswende mit klaren
Zielen zu untermauern. Im Saarland kommt ein neuer
Verkehrsentwicklungsplan nicht voran — und das schon
seit Jahrzehnten. Es arbeitet weiterhin plan- und ziellos
unter Billigung durch den verkehrspolitisch unauffalligen
Landtag.

€

Das Saarland darf den Anschluss bei der Verkehrswende
nicht verpassen!

G erade beim Bahnverkehr tritt Rehlinger so unbedarft
auf, als ob sie Verkehr nur aus der Perspektive der
Windschutzscheibe kenne. Denn das, was Bahnfahrerin-
nen und Fernreisende vom und ins Saarland alltaglich
angesichts Uberfiillter Ziige, maroder und gar fehlender
Bahnhofe, dem Saarland als Schlusslicht in der Barriere-
freiheit, Tarifchaos und Fahrplan-Defiziten durchmachen,
scheint ihr ebenso wenig vertraut wie der hohe Handlungs-
bedarf im Giterverkehr.
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leisanschliisse fur Industriebetriebe und Giiter-

bahnhdofe sind quasi verschwunden. Mehr als 123
Kilometer saarléandisches Bahnstreckennetz wurden seit
1994 stillgelegt. Weitere Eisenbahnstrecken verrotten,
statt dass sie fiir neue Angebote genutzt werden, so zum
Beispiel die linke Saartalstrecke. Jetzt steht auch noch die
Schliefung einer der drei verbliebenen Verbindungsstre-
cken nach Frankreich bevor. Im Grenzabschnitt von nur
900 Meter Lange steht der Strecke zwischen Dillingen und
Bouzonville (-Thionville-Luxemburg) die Stilllegung bevor.
Obgleich die Saar-Wirtschaft mit mehreren Unternehmen
unmittelbar betroffen ist, engagiert sich das zustandige
Ministerium gerade einmal mit einer , Trassensicherung”.
Diese mag zwar den Abbau der Gleise verhindern; das
Kappen des grenziiberschreitenden Betriebes kdme
aber doch. Gerade hier fehlt es an grenziiberschreiten-
der Koordination fiir Zusammenarbeit und gemeinsa-
me Investitionen insbesondere bei flr eine moderne
Betriebsausriistung der Strecke. Ahnlich ist es auch bei
den Direktverbindungen nach Metz und Strasbourg:
Infolge unzureichender Absprachen mit den Nachbarn
in Frankreich sind umsteigefreie Verbindungen nur noch
sporadisch vorhanden. Ist das die Frankreich-Strategie
des Saarlandes?

abei ist der finanzielle Handlungsspielraum entgegen

aller Verlautbarungen der Ministein so gro wie noch
nie. Die jahrlichen Zuwendungen des Bundes an das Saar-
land fiir den Schienenpersonenverkehr sind um 8 Prozent
auf 105,6 Millionen im Jahr gestiegen. Nicht erkennbar ist,
wozu das Saarland den Geldzuwachs verwenden mdochte.
Laut Bericht der Bundesregierung (Bundestagsdrucksa-
che 19/3395) blieben 2016 sogar Restmittel in Hohe von
15 Millionen Euro dbrig.

it diesem finanziellen Polster sollte es mdglich sein

einerseits, die grenziiberschreitende Niedtalbahn
mit Ziige bis Bouzonville attraktiv zu gestalten und den
Betrieb sichern (ca. 0,5 Mio/Jahr). Auch neue Angebote
wie Direktziige zwischen Neunkirchen und Mannheim
(,Flugel-Stiwex") waren maglich. Letzteres kdme tiber 100
000 Einwohnern im Raum Neunkirchen-lllingen-Ottweiler
zugute, die dann nicht mehr um ihren Anschlusszug in
Homburg bangen brauchten.

uch dem viel beklagten Waben-Fahrpreis-System des

saarlandischen Verkehrsverbundes darf mit Unter-
stiitzung aus den Bundes-Geldern eine Neugestaltung
widerfahren. Die viel zu kleinen Tarif-Waben, darunter
Schikane-Waben ohne Haltstellen, sollten endlich zu-
mindest auf Gemeinde-GréRe gedndert werden oder
zugunsten eines gerechteren, entfernungsabhéngigen
Prinzips a la Nachbar-Verkehrsverbund (VRN) ganz der
Vergangenheit angehdren. Vorbild sind 365-Euro-Tickets
fiir Schiiler nach dem Motto: ,Ein Jahr, ein Land, ein Ticket”
und am besten gleich auch als Handy- bzw. Smartphone-
Ticket verfligbar sein.

ie Erfolgsgeschichten aus den anderen Bundeslan-
dern und Nachbarregionen beim Rad- und Bahnver-
kehr zeigen es: Radschnellwege, reaktivierte Strecken,
Elektromobilitit gerade im OPNV und Zweiradbereich
boomen europaweit. Zum Rad- und Bahnverkehr geben

www.bund-saar.de/service/meldungen/detail/news/
verkehrswende-saarland-jetzt/

die Verbande in ihrer Resolution der Ministerin daher einen
Katalog von MalRnahmen an die Hand, um die Verkehrs-
wende im Saarland merkbar zu gestalten.

orrangwege flr den Alltagsradverkehr liegen z. B. in

der Kompetenz des Landes mit seinem ,Landesbe-
trieb fiir Strallenbau”. Er ist schon vom Namen her kein
Symbol fir die Verkehrswende oder den Neuanfang.
Sein Image konnte er aber durch richtungsweillende
MaRnahmen fir attraktive Radwege leicht aufpolieren.
Insbesondere zwischen den Ortschaften gibt es dazu un-
zweifelhaft Handlungsbedarf bei der Radinfrastruktur. Ein
Engagement ist hier ebenso wichtig wie im kommunalen
Rahmen zur Neuaufteilung des StralRenraumes.

isher wirkt das Interesse der Ministerin, die Zustande

nachhaltig zu andern, fiir uns Biirgerinnen und Biirger
sehr verhalten. Ihre Botschaft, es sei ja alles zu teuer und
niemand nutze es, gerade der Bahnverkehr, ist inakzepta-
bel. Das Saarland fahrt den européischen Trends und dem
globalen Gebot angesichts Klimawandel mit angezogener
Handbremse hinterher oder gar nicht erst richtig los. Viel-
versprechende Projekte werden gebremst, gestoppt oder
bleiben ohne Unterstiitzung. Als Beispiele seien die Stre-
ckenreaktivierung Homburg-Zweibriicken genannt, das
Stadtbahnprojekt des Eurodistricts Saarbriicken-Forbach,
die Elektrifizierung der llltal- und Nahetalbahn, die
ewige Begutachtung von Tarifsystemen, der
Kaiserradweg Homburg-Saarbriicken,
der Umbau des saarVV vom
Tarif- zum Mobilitats-
verbund, ...

anz besonders
argerlichist, dass
das Saarland die bei EU und Bund iippig vorhandenen
Fordergelder in keiner Weise abgreift. Mittel fir Elektrifi-
zierung von Bahnstrecken, darunter die Liickenschliisse
auf der Niedtalbahn, auf der Nahetalbahn zum Flughafen
Frankfurt, auf der llltalbahn, stehen nur bereit, wenn es
auch Antrage an die Geldgeber gibt. Da haben wir in un-
serem Land noch ein groRes Potenzial, zumal zur Vergabe
von EU-Mitteln seine Lage an der Grenze ein Trumpf ist.

Derweil staunen wir dartiber, wie problemlos Strafenbau-
projekte (Nordsaarlandstrale, Sidumfahrung Riegels-
berg, Homburg-Siid), die Flugverkehrsférderung, ja sogar
eine touristische Haldenbergbahn oder gar Biirgschaften
flir marode GieRBereien mdglich sind. Die gleiche Schnel-
ligkeit, Entscheidungsfreude und Finanzkraft wiinschen
wir uns von einer ehemaligen Umweltministerin fiir die
Verkehrswende.

ie aktuelle Prioritdtensetzung in der saar-

landischen Verkehrspolitik ist daher falsch.
Anke Rehlinger muss sie @ndern, gerade unter
den Gesichtspunkten Klima- und Umweltvorsorge.
Nahme Rehlinger den Volkswillen ernst, wiirde
sie eine Neuausrichtung ihrer Politik anstof3en.
Andernfalls wissen die Wahler in Kontinuitat der
Ergebnisse der Landtagswahlen von Bayern und
Hessen mit ganz anderen Klatschen umzugehen.

VCD-Vorstandvize Dr. Werner M. Ried

Umweltmagazin Saar 4/2018 17

©
2
&
S
S
[y



	_GoBack

