St. Ingbert
Stadt fiir alle

Mallnahmen flr eine attraktive Innenstadt

(Kohlen-, Post, Ludwigs- und Rickertstralie)

Das Bild kann nicht angezeigt werden. Dieser Computer verfiigt moglicherweise iber zu wenig Arbeitsspeicher, um das Bild zu 6ffnen, oder das Bild ist beschadigt. Starten Sie den Computer neu, und 6ffnen Sie dann
“ erne Datei. Wenn weiterhin das rote x angezeigt wird, missen Sie das Bild moglicherweise loschen und dann erneut einfiigen.

e Beschlossen im Plenum , Stadt fir Alle” am 29.8.2012
e Unterstitzt vom Umwelt- und Verkehrsausschuss der Stadt IGB am 21.11.2012
* Zur Beschlussfassung durch die Verkehrskommission am 22.1.2013

Kontakt und Redaktion:
Dipl.-Geogr. W. M. Ried, August 2012/Januar 2013 - werner.ried@googlemail.com / saarland@vcd.org



Unser gemeinsames Ziel

= FEine attraktivere Innenstadt

(0]

Fiir FuBgénger, Radler —

=  Mehr Aufenthaltsqualitéit[ nich far Autos!

= Starkung von Handel&Gewerbe und des Sanften Verkehrs
(FuB- und Radverkehr, Ingo)

= Verkehrstechnische Verbesserungen

= Mut zu neuen Wegen: PoststraBBe als Begegnungszone /
verkehrsberuhigter Geschaftsbereich 20

Dazu in Test mit

- Laufzeit mindestens ein Jahr

- Evaluierung (vorab, wahrend und danach)
- Realisierung von innovativen Konzepten der StraBenraumgestaltung

- Aufgabe von EinbahnstraBBen
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Leitbild fiir eine neue
Verkehrsgestaltung in St. Ingbert

Vorschlag in Orientierung an den Leitlinien der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Stddte, Gemeinden und Kreise in
Nordrhein-Westfalen e.V.

1. Mehr Lebensqualitat in der Stadt
Wir wollen unsere Stadt durch optimale Bedingungen fiir Nahmobilitdt, Nahversorgung und Naherholung attraktiver machen.

2. Mehr Partnerschaft der Verkehrsteilnehmer
Wir erachten Fahrradfahren und ZufuBgehen als integrale Bestandteile des Gesamtverkehrssystems, gleichberechtigt neben den anderen
Verkehrstragern.

3. Mehr Gewinn fiir Wirtschaft, Tourismus & Umwelt
Wir wollen die Voraussetzungen fiir eine hohere Attraktivitat aller Wirtschaftsbereiche unserer Stadt schaffen, die einen Beitrag zur nachhaltigen
Entwicklung von Wirtschaft und Umwelt leisten und diese im besonderen Kontext ihrer Rolle im Biospharenreservat Bliesgau.

4. Mehr Bewegungsqualitat auf kurzen Wegen
Wir wollen insbesondere fiir Radfahrer und FuRgénger sowie die ,,neuen” Verkehrsteilnehmer wie Inliner, Rollatorfahrer, Skater, u. 4. attraktive,
sichere und barrierefreie Bewegungs- und Aufenthaltsraume schaffen.

5. Mehr Gesundheit durch mehr Bewegungsqualitat
Wir wollen die Lust an der individuellen Bewegung in Alltag und Freizeit steigern — fiir die Gesundheit und das Wohlbefinden unserer Biirger,
insbesondere unserer Kinder und Senioren.

6. Mehr System im Radverkehr
Radverkehr muss als Gesamtsystem verstanden werden: Infrastruktur, Service und Kommunikation bilden die tragenden Saulen.

7. Vision Null Verkehrstote - Mehr Verkehrssicherheit fiir Alle!
Unsere Arbeit soll vor allem mehr Sicherheit flr die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer — gerade auch fiir unsere Kinder und Senioren —
schaffen. Die Vision ist , Null Verkehrstote”, Minimierung der Verkehrsopfer.

8. Ein klares Ziel bis 2020 fir die Anteile der Verkehrstrager

Wir wollen den Anteil des sanften Verkehrs (Fahrradverkehr von heute unter 2%) in unserer Stadt auf durchschnittlich 25 % und den Modal-Split-
Anteil (Anteil der Verkehrstrager) des nichtmotorisierten Individualverkehrs — im Sinne der angestrebten Nahmobilitdt — auf Giber 60 % steigern.
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Die MaBnahme im Uberblick

l.—‘

mm—— Abschaffung Einbahnstralle
m—— Begegnungszone / verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20 — Bereich (analog Kaiserstralde)
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7 Schritte zur Stadt fiir alle

Beschlussvorlage zur Verkehrskommission am 22. Januar 2013

1. Offnung der KohlenstraRe in beide Richtungen als Schlissel firr die beruhigte Innenstadt:
- Auftrag zur Umsetzung an die Verwaltung in Abstimmung mit dem LfS (Modellierung,
Planung, Realisierung) Ziel bis 2014, Gestaltung als Kernfahrbahn, Entschleunigung und

Aufwertung fir Gewerbe (bereits vorhanden: Blumenladen, Orthopadieschuhmacher, Hotel)

. ————— — ———

2. Umgestaltung der PoststraRe als Begegnungszone !
- Auftrag zur Umsetzung an die Verwaltung, erste MaBnahmen noch 2013, MalRnahmen siehe Folgeseite

3. Parkraumkonzept Innenstadt
- Auftrag zur Vorlage Bewirtschaftung Parkflachen und De-Attraktivierung Zuf- und Abahrt via Poststralle, Vorrang
Zufahrt tber KohlenstraBe

4. Begleitende Informationskampagne und aktive Kommunikation, Biirgerfest
- Auftrag an Verwaltung zur Gestaltung von Botschaften, Informationen, Webauftritt und Auftaktveranstaltung:

Festveranstaltung ,, Stadt fir alle” mit Riickeroberung Poststralle durch FuBganger, Radler und Ingo

5. Evaluierung von Vorher-/Nachher-Effekt fir Verkehr und fir Handel&Gewerbe sowie Wahrnehmung durch die Biirger
- Auftrag an Verwaltung zur begleitenden Dokumentation und Evaluierung

6. Umsetzung des 50 Punkte-Programms zum sanften Verkehr von VCD und ADFC (Abarbeitung Mangelliste)
- Auftrag an Untere Verkehrsbehorde zur prioritaren Beseitigung der Gefahrenstellen und Méangel aus der von den
Verbanden vor Jahren bereits vorgelegten Liste (siehe Folgeseite)

7. Ausweitung des Konzeptes Stadt fiir alle
- Gemeinsame Priifung weiterer Vorschldge (Riickbau SchlachthofstraBe und Saarbriicker StraRe, Anlage von
Minikreiseln) Beispiel im Anhang
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Neue Beschilderung (Prinzip) und
| neue Pa__paatzanbmdun

-
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10 Punkte zur

10 Punkte-Programm zur Verkehrsberuhigung Innenstadt

t h = h Realisierungs-Vorschlag fiir die PoststraBe
e C n I S C e n Voraussetzung:

Abstimmung Stadt IGB / LfS fiir Offnung KohlenstraRe in beide Richtungen (= Modellierung
KohlenstraBe in beide Richtungen, Zufahrt zu Parkflichen Rewe und links des Rohrbaches)

| |
Realisierung:
u 1. Zufahrt zur PoststraBe von allen Seiten mit Kennzeichnung:

e Tempo: Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich 20 (§ 45 Abs. 1d StVO) e
e Verkehrszeichen rechts vor links oder Ende des Vorfahrtbereiches c

* Ausfahrt zur Otto-Toussaint-StraBe aus PoststraRe nur nach rechts Richtung
Kaiserstrafe moglich (sonst Ingo weiter Gber Ludwigsstrale)

2. folglich (§ 45 Abs. 1d StVO): Abschalten/Abbau Ampelanlagen der PoststraBe

1. Zufahrt gestalten o _ o
3. Kreuzungsbereich RickertstraBe als verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325) o ﬁ
2. Am pe| n aus signalisieren und baulich gestalten mit Minikreisel (gewéhrt den Vorrang der Busse gegenuber ,"l‘ ’F-\
' der RickertstraRe) .
3. Kreuzungsbereich RickertstraBe gestalten
4. Kreuzungsbereich Otto-Toussaint-Strale umbauen
5. Neue Haltestelle Ingo einrichten
4. Umgestaltung Kreuzungsbereich zur Otto-Toussaint-StraBe mit
6. Busﬁj h ru ngen an passen Beibehaltung Bus-Vorrang bis zur KaiserstraBe und neuer Bus-Vorrangschaltung
. . . von der KaiserstraBe in die PoststraBe (Beseitigung Mobilgriin)
7. Parkpldtze umgestalten (Zufahrt/FuBRgédngerfiihrung) .
] ; 5. Aufbau neue Bushaltestelle PoststraBe in Richtung RDV-Platz,
8. An paSSU ngen RleGrt-/LUdngStraBe 6. Anpassung Ingo-Fahrpldne (Haltestellen/Wegefiihrung) ohne zeitliche Anderung fiir
At A A 3 Busverkehr nach Rohrbach, (27 Minuten-Gebot fiir Taktverkehr nach Rohrbach und zurtick
9. Homogen Isieru ng mit KalserStraBe/RICkertStraBe/ weiter méglich: Zeitverlust durch verkehrsberuhigten Bereich (Tempo 20) wird durch
Alte Bah n hOfStraBe Zeitersparnis dank Abkurzung via PoststraBe in Gegenrichtung kompensiert)
. . 7. Neue Zufahrt zu den Parkpldtzen ,Rewe" und ,links des Rohrbaches” tiber KohlenstrafRe
10. Stadt der kurzen Wege - Kommunlkatlonspaket herstellen und signalisieren, ggf. Umwandlung Parkplatz PoststraBe in Griinflache / Marktplatz,

FuBwegeverbindung Parkplétze zur Innenstadt aufwerten

8. Parallel Beschilderung RickertstraBe sowie LudwigstraBe zwischen Kohlen- und
PoststraRe als verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Entfernung Mittelstreifen/ Fahrspuren,
Anlage von Schragparkboxen versetzt)

9. Homogenisierung Konzept Poststrale / KaiserstraBe / RickertstraBe (Aufgabe des
Radverkehrsstreifens in Kaiser- und RickertstraBe, Anlage von Schragparkboxen abschnittsweise
links/rechts versetzt)

10. Beschilderung fur FuB- und Radverkehr; Stadt der kurzen Wege mit u. a. Bedeutung

PoststraRe als Bindeglied des Gberregionalen Radweges sowie Aufwertung der ,FuBgénger-
Schleichwege"

Stadt fur alle: Verkehrskommission IGB, 22.1.2013, W. M. Ried 11



Konzeptvorschlag fiir den
Kreuzungsbereich Post-/RickertstralBe

Minikreisel + verkehrsberuhigter Bereich mit Querung Ingobus ebenfalls im Schritttempo

Beispiel SulzbachtalstraSe
in Altenwald (L 127)

Stadt fur alle: Verkehrskommission IGB, 22.1.2013, W. M. Ried 12



Zukunft fiir Ludwig- Rickert- und Kaiserstral3e,
Pinzipdarstellung

Vorher

Nachher

/
/ﬂ (% ,, Ents_chleunigt, mehr Parkraum fir PKW und Radler S
(e | 3
m °
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Hintergrundinfo

e Ausgangspunkt
e Detailinfo zu den Teilbereichen

e Handlungsbedarf
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1. KohlenstraBe Snglne

Die Auflésung der Einbahnregelung in der KohlenstraBBe wird als Schliisselelement fiir eine
Neukonzeption der Verkehrs- und StraBenraumgestaltung in der St. Ingberter Innenstadt
erachtet.

Die EinbahnstraBe auf der KohlenstraBe zwischen LudwigstraBe und RickertstraBe soll
schnellstmdéglich in beide Richtungen befahrbar werden.

Folgende Vorteile ergeben sich:

= Der Verkehrsdruck auf die Poststrale wird genommen auch in Fahrtrichtung Ost

= Uberértlicher Verkehr kann auf kurzem Weg die Innenstadt umfahren

= |n der Nahmobilitdt wird fiir Rahfahrer eine Barriere abgebaut

= Der Beschleunigungseffekt durch die EinbahnstraBe mit bis zu drei parallelen Fahrspuren
wird genommen

= Durch die resultierende Entschleunigung erhéht sich die Sicherheit und auch die
Attraktivitat (einige verbliebene Gewerbetreibende) der KohlenstraBBe

= Anlage von zwei Querungshilfen zur Férderung Fugédngerverkehr

= Fir die PoststraBBe ergeben sich neue Mdglichkeiten der StraBenraumgestaltung (s.u.)

= Optimierung der Erreichbarkeit des Kaufparkbereiches

= Entlastung und Stdrkung innerer Ring (Beispiel wahrend der Bauphase Abwasserleitung
vorderer Hobels)

Stadt fur alle: Verkehrskommission IGB, 22.1.2013, W. M. Ried 15
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2. PoststralBe SNty

Die PoststraBe soll in Erganzung zur FuBgéangerzone in der KaiserstraBBe in einem neuen, innovativen
Gewand zur Férderung des sanften Verkehrs und Steigerung der Attraktivitat unserer Stadt als
Leuchtturmprojekt erstrahlen.

Dazu soll méglichst schnell im Versuch realisiert werden der folgende Elemente umfasst:

» durchgangige Befahrbarkeit der Poststralle in beide Richtungen fiir alle Verkehrstrager
ausgenommen Fahrzeuge Uber 7.5 t, jedoch frei fur Ingo-Busse und Anlieger/Zulieferer

* Maximale Geschwindigkeit 20 km/h und Prioritat fir FuBganger und Radfahrer

* Mischung statt Trennung der Verkehrsteilnehmer

* AuBerkraftsetzung der Lichtzeichenanlagen (z.B. durch Zuhdngen), insbesondere im
Kreuzungsbereich Rickertstraffe und vor dem Rendez-Vous-Platz, weitere FuBgdngerampeln)

* Rechts-Vor-Links-Regelung in allen Kreuzungsbereichen

* Moglichkeit zur Einrichtung Bushaltestelle PoststralBe fiir Ingo in der neuen Gegenrichtung
(Verklirzung der Wege)

* Markierungen des StraRenraums OHNE Mittelstreifen und mit Symbolik quer zur Fahrbahn
(Entschleunigung)

» Verbesserte Integration (Zu- und Abweg) zum Fahrrad- und FuBgédngertunnel zur Gustav-Klaus-
Anlage

« Kennzeichnung vertikal und horizontal als Begegnungszone (Shared Space)

* Begleitende Kommunikationsarbeit tiber alle Medien

» Organisation eines Einweihungsfestes

» RegelmélRiges Monitoring und Berichterstattung tber die Erfahrungen

» Geschwindigkeitskontrollen und Anzeigegerate zur Selbstkontrolle

Stadt fur alle: Verkehrskommission IGB, 22.1.2013, W. M. Ried 16



3. Ludwigstrale

Die LudwigsstralBe sollte starker fiir die Nahmobilitdt und den sanften Verkehr ausgestaltet
werden (im Gegensatz zur KohlenstraBe mit eher Gberdrtlichem Verkehr).

Unsere Zielvorstellung ist:

Neugestaltung des Parkraums mit ggf. Schragparkplédtzen auf einer Seite und versetzt
auf der anderen Seite

Aufwertung durch Fulverbindungen zum Kaufparkbereich

Offnung mindestens fir Radfahrer in Gegenrichtung

Selektive Einrichtung Ruheflachen (Griinbereiche, Sitzbanke) zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat

Hervorheben der Funktionen Wohnen,
Einkaufen, Hotel etc.

Herstellen der FuBverbindung entlang des
Rohrbaches zum Kaufparkbereich

Tempo 20-Zone in Analogie zu Poststralle
(s.u.) mit Vorrang fir sanften Verkehr
Abstellbereiche (Uberdacht) fir
Fahrradverkehr

Stadt fur alle: Verkehrskommission IGB, 22.1.2013, W. M. Ried 17
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4. RickertstraBe/Marktplatz nte”g%d,-,,fo

Als Bindeglied zur DurchgangsstraBe (Tempo 50) dient die RickertstraRe.

Sie soll ebenfalls als Tempo 20 — Zone, gultig auch fur den Marktplatz
ausgewiesen werden.

» Entfernung Mittelstreifen

» Parkplatze schrag / versetzt wie in Ludwigstralde

» Entfernung Radweg (rote Farbe)

= Sperrung Durchfahrt zur Schlachthofstrale fur den Kraft-Verkehr

Stadt fur alle: Verkehrskommission IGB, 22.1.2013, W. M. Ried 18



5. Begleitende MaBnahmen
Otto-Toussaint-StraBe

Im Umfeld der genannten StraBBen sind weitere MaBnahmen notwendig, um den Ingo
im Zeitplan Rohrbach und zuriick zu sichern.

Das Mobilgriin kann einer zweiten Fahrspur weichen.

/‘//'/7
[ efg ny h d/h .
O

Prinzipskizze,
Details durch Verkehrsplaner zu gestalten

Stadt fur alle: Verkehrskommission IGB, 22.1.2013, W. M. Ried 19



6. Begleitende MaBBnahmen Schlachthoﬂ’%%gu&
Wendlings Eck g,
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Parallel: Abarbeitung Mangelliste sanfter Verkehr
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Arbeitsauftrag und Teilnehmervi,,,
der AG Innenstadt am 30.7.12 N g

Ausgangspunkt/ O

Ausgehend von der Ergebnissen des
letzten Plenums (siehe rechts):
Redaktion einer Grundlage flr eine
Ratsvorlage.

Hierzu konkretisiert u.a. die
Arbeitsgruppe, die die MaBnahmen
fur die Innenstadt besprochen hat,
ihre Ergebnisse und steuert damit
eine Vorlage bei, die im ndchsten
gemeinsamen Workshop (mdéglichst
mit Beteiligung der Verkehrsplaner
der Stadt) abgestimmt und
fertiggestellt werden kann.

Teilnehmer 30.7.2012:
Alexander Eich, Nico Ganster, Georg Lorscheider, Ralph Herrmann, Silvia
Meiser-Stolz, Werner M. Ried
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Fal \\ N/
PR iy
adt tur alle: Verkehrskommission







, -I~J'l':"
‘."}-‘/u _‘ ;

ad ra e: Verkehrskommission

v

R N s .‘5‘-‘_




