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VCD-Themenabend, 23. Juni 2021

Vier Fragen zur Klärung

2

1. Warum müssen wir uns jetzt mit der SVOLT-Anbindung befassen?

2. Was ist bei den Gleisanschlüssen SVOLT zu beachten?

3. Welchen Handlungsbedarf gibt es bei den Zulaufstrecken? 

4. Wie sieht die Wegebeziehung zwischen den SVOLT-Standorten aus?

5. Resümee und Diskussion



Fortschritt beim Verkehr völlig unbefriedigend im Sinne Klimaschutzgesetz und nationaler / globaler 
Zielsetzungen , z. B. Paris 2015 ...

1. Warum jetzt?



Entwicklung beim Verkehr KATASTROPHAL europäisch und grenzüberschreitend....

1. Warum jetzt?



Neue Ziele, aber kein Weg
Klimapolitische Verhaltensstarre gerade im Güterverkehr

1. Warum jetzt?

Saarbrücker Zeitung, 17.6.21

SR-Fernsehen, 15.6.21



https://www.bundesverfassungsgericht.de/SharedDocs/Pressemitteilungen/DE/2021/bvg21-
031.html

Bundesverfassungsgericht April 2021: 

Regelungen des Klimaschutzgesetzes vom 
12. Dezember 2019 (Klimaschutzgesetz <KSG>) ...
sind ... mit Grundrechten unvereinbar, als ...
Emissionsreduktion ab dem Jahr 2031 fehlen. 

Die zum Teil noch sehr jungen Beschwerdeführenden sind (..) 
in ihren Freiheitsrechten verletzt. Die Vorschriften verschieben 
hohe Emissionsminderungslasten unumkehrbar auf Zeiträume 
nach 2030.

1. Warum jetzt?

https://curia.europa.eu/jcms/jcms/p1_3540621/de/ 

Europäischer Gerichtshof Juni 2021: 
NOx – „Stickoxid „systematisch und kontinuierlich“ überschritten“ 

Noch deutlicher: QUARKS (WDR) und heute tagesschau: 
https://5q91t.r.a.d.sendibm1.com/mk/cl/f/Emtpd62NTdRzLU258osk6uenM3LtqhV78_3SCl_LZPR6eiFsPkF0DiODpORNrMOtm2aPEvZe9RWLe8zb49DfSzoD2kTPJZf0oId9lTMBJcyZue8az
WS8orR0pSM7zoMX7rWXT5OPqnAXppHxq8DEmVpxyXkAm_w_IHzBaeLoaJI_zuC06GeI4lfqMSsmOtxf9Faecapy 

https://www.tagesschau.de/ausland/weltklimarat-erderwaermung-bericht-101.html 

https://www.bundesverfassungsgericht.de/SharedDocs/Pressemitteilungen/DE/2021/bvg21-031.html
https://www.bundesverfassungsgericht.de/SharedDocs/Pressemitteilungen/DE/2021/bvg21-031.html
https://curia.europa.eu/jcms/jcms/p1_3540621/de/
https://5q91t.r.a.d.sendibm1.com/mk/cl/f/Emtpd62NTdRzLU258osk6uenM3LtqhV78_3SCl_LZPR6eiFsPkF0DiODpORNrMOtm2aPEvZe9RWLe8zb49DfSzoD2kTPJZf0oId9lTMBJcyZue8azWS8orR0pSM7zoMX7rWXT5OPqnAXppHxq8DEmVpxyXkAm_w_IHzBaeLoaJI_zuC06GeI4lfqMSsmOtxf9Faecapy
https://5q91t.r.a.d.sendibm1.com/mk/cl/f/Emtpd62NTdRzLU258osk6uenM3LtqhV78_3SCl_LZPR6eiFsPkF0DiODpORNrMOtm2aPEvZe9RWLe8zb49DfSzoD2kTPJZf0oId9lTMBJcyZue8azWS8orR0pSM7zoMX7rWXT5OPqnAXppHxq8DEmVpxyXkAm_w_IHzBaeLoaJI_zuC06GeI4lfqMSsmOtxf9Faecapy
https://www.tagesschau.de/ausland/weltklimarat-erderwaermung-bericht-101.html


Maxim Hantsch-Kramskoj, Vice President Sales & Marketing SVOLT Europe am 14. April 2021 im Vortrag 
Union-Stiftung auf Nachfrage VCD-Ried

https://www.facebook.com/UnionStiftung/videos/1621688434695513/?__so__=channel_tab&__rv__
=all_videos_card, Minute 58:31

„Wir werden uns mittelfristig mit diesem Thema 
auseinandersetzen“

Zu spät!

1. Warum jetzt?

https://www.facebook.com/UnionStiftung/videos/1621688434695513/?__so__=channel_tab&__rv__=all_videos_card
https://www.facebook.com/UnionStiftung/videos/1621688434695513/?__so__=channel_tab&__rv__=all_videos_card


Was ist bei den Gleisanschlüssen SVOLT zu beachten?

2. Gleisanschlüsse



Svolt
Eiweiler

Heusweiler

Saarbrücken
Völklingen

Saarlouis

Dillingen

Bouzonville

Überherrn

Lebach

Vollbahnen, zweigleisig, elektrifiziert
Sonstige Bahnen, meist eingleisig/nicht elektrifiziert
stillgelegt/abgebaut

Überblick Bahnnetz/SVOLT-Standorte

stillgelegt, hoher
Aufwand / Kosten

abgebaut, hoher
Aufwand / Kosten

Svolt
Überherrn
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Vorhandene Gebäude
Neue Gebäude

Die bisherigen Planungen sehen weder für 
Eiweiler noch für Überherrn die Anbindung 
auf der Schiene vor

LKW-Umschlag
Station / Lager        

EIWEILER

ÜBERHERRN



EIWEILER: Wiederaufbau Gleis-Anschluss, Weiche + 
ca. 1km Anschlussgleis + Umfahrung (2 Weichen)

▪ Standort geht zuerst
in Betrieb: 2023

▪ Strecke nach EBO
für Güterverkehr
geeignet

▪ Elektrifiziert jedoch
mit 750 V Gleichstrom

▪ Wiederaufbau Gleis-
anschluss, förder-
fähig

▪ zweigleisige Anlage
Hp. Eiweiler als 
Chance

▪ ca. 1,5 Mio € 
Anschlusskosten

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland



Resümee GLEISANSCHLUSS Eiweiler:
Infrastrukturkosten und Handlungsprioritäten

Maßnahme Gleisbau Weitere
Infrastruktur

Aufwands-schä
tzung

Prio

Gleisanschluss 
Eiweiler

ca. 1000 m 3 x Weiche, 
Signaltechnik

1,5 Mio. € Höchst

2 M€

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland



Sofortmaßnahmen 2021
SVOLT Eiweiler

▪ Vorgaben durch Planungsverantwortlichen 
🡪 Landesplanung / Planfeststellungsbehörde, Gemeinden Heusweiler/Lebach 
🡪 Chancen aus übergeordneter Bauleitplanung nutzen!

▪ Ausrichtung des firmeninternen Logistikkonzeptes auf LKW-freien An- und Ablieferung
▪ Optimierung Wegebeziehung Haltepunkt Eiweiler -Werk SVOLT (Mitarbeiter-Fußweg)
▪ Planung Gleisbaumaßnahmen Anschlussgleis Eiweiler:

🡪 1 Weiche Köllertalbahn
🡪 Ladegleis 
🡪 Umsetzgleis für Umfahrung Lok

▪ Klärung Finanzierung 
▪ Förderanträge für Gleisbaumaßnahmen
▪ Kostenschätzung förderfähig

 

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland
ca. 2 Mio. €



ÜBERHERRN: Klärungsbedarf bei Straßen- und 
Gleisführung abhängig von Zulauf Bahn Ost/West

Wiederinbetriebnahme: Halte-
punkt „Linslerhof-SVOLT“

Variante ROT

Variante LILA

Variante BRAUNROT

Bouzonville 🡪

🡪 Völklingen

Verlegte Straßen

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland

Klärungsbedarf
Bahnübergang



23.05.20



Rund 6000 Kfz-Fahrten in 24 h, davon 390 LKW...



Sofortmaßnahmen 2021
SVOLT Überherrn

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland

▪ Vorgaben durch Planungsverantwortlichen 
🡪 Landesplanung / Planfeststellungsbehörde, Gemeinden Heusweiler/Lebach 
🡪 Chancen aus übergeordneter Bauleitplanung nutzen!

▪ Ausrichtung des firmeninternen Logistikkonzeptes auf LKW-freien An- und Ablieferung
▪ Optimierung Wegebeziehung Haltepunkt Linsler Hof – Werk SVOLT (Mitarbeiter- Fußweg)
▪ Planung Gleisbaumaßnahmen Anschlussgleise und Bahnübergänge
▪ Klärung Finanzierung 
▪ Förderanträge für Gleisbaumaßnahmen
▪ Kostenschätzung förderfähig

 
ca. 8 Mio. €



Handlungsbedarf Zulaufstrecken

3. Zulaufstrecken



West

Sü
d

Ost?

3. Zulaufstrecken, Fokus Eiweiler



c

Die Kapazität des Bahnhofs Lebach reicht 
nicht mehr aus (Saarbahn, Regionalb, Güterverkehr)

Eiweiler, SVOLT

Neunkirchen/
Homburg

Wiederherstellung Gleis-Kapazität
Bf. Lebach Ost und West

Ost:
ca. 150 m Gleis 
+ 2 Weichen

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland



Lebach noch mit voller Bahnhofskapazität: Züge nach Neunkirchen
und Völklingen können kreuzungsfreie ein- oder ausfahren, zulässige
Geschwindigkeit bei Einfahrt 70 km/h 

Neunkirchen 🡪

Bf Lebach

Züge konnten einst kreuzungsfrei in den Bf Lebach 
in alle Richtungen ein und ausfahren....

Blickrichtung Ost

Lebach 2021: Stadtbahnzüge der Saarbahn 
und RB der VLEXX müssen wegen Kreuzung
aufeinander warten, zulässige Geschwindig-
keit bei Einfahrt 20 km/h

🡪 Völklingen

Heusweiler 🡪

↓ Neunkirchen

Blickrichtung West



c

Die Kapazität des Bahnhofs Lebach reicht 
nicht mehr aus (Saarbahn, Regionalb, Güterverkehr)

West:
ca. 300 m Gleis + 1 Weiche

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland

West



Möglichkeiten ohne Kapazitätsanpassung bei 
Direktzufahrt von Ost oder West, Gleisdreiecke....

Eiweiler, SVOLT

Neunkirchen/
Homburg

Alternative Ost: 
Wiederaufbau Gleisdreieck
ca. 300m Neubaustrecke
= Direktzufahrt Ost

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland



Quelle: Chronik der Stadt Lebach, hg. Von Johannes Dillinger, 2016 („Von der Steinzeit bis ins 21. Jahrhundert – die Geschichte der Stadt Lebach“)
Mit freundlicher Unterstützung durch VCD-Mitglied Alois Bauer, Bingen

3. Zulaufstrecken – einst verfügbar



Topographische Karte vom Ende der 50er Jahre
dokumentiert noch den Verlauf der Direktverbindung

Quelle: Landesvermessungsamt des Saarlandes, TK 25, 50er Jahre



Herstellen Güterverkehrs-Tauglichkeit im Zulauf Eiweiler: 
Varianten-Übersicht

1. Variante OST - 1 : Umbau Lebach
Illtalbahn mit Wiederaufbau Kapazität Bf Lebach / Rangierfahrten / 
Richtungswechsel im Bf. Lebach mit. Umsetzen des Triebfahrzeugs 🡪 mind. drei Weichen + ca. 1 km Gleis

2. Variante OST - 2 : Gleisdreieck Wünschberg
Illtalbahn mit Wiederaufbau Gleisdreieck (Kurve am Wünschberg) für direkte Zufahrt Köllertalbahn 
ohne Rangieraufwand 🡪 zwei Weichen und Geländeeingriff/Brücke, ca. 300 m Gleis

3. Variante WEST: Gleisdreieck Knorscheider Mühle / Wiederaufbau Jabach-Körprich“
Zulauf von Westen über Primstalbahn für direkte Zufahrt Köllertalbahn ohne Rangieraufwand 
🡪 Wiederaufbau 2 km Gleis ab/bis Körprich + Sanierungsarbeiten + Lösung für Radweg

4. Variante SÜD: Reaktivierung Köllertalbahn mit Neubauten im Bereich Püttlingen, Tunnelsanierung 
Heidstock, Brückenbauwerken... – Hoher Aufwand und Zeitbedarf... – scheidet vorerst aus

Favorit VCD: Variante West
▪ Hohes Synergiepotenzial für Schienenverkehr im Primstal im Personen- und Güterverkehr) 
▪ Hochbewertet auch im VEP ÖPNV (Dillingen-Lebach/Schmelz)
▪ Mögliche Saarland-Querbahn: Homburg-Neunkirchen-Lebach-Dillingen-Bouzonville
▪ Vergleichsweise schnell realisierbar
▪ Interessant für Verknüpfung SVOLT-Standorte, so lange bis Köllertalbahn via Püttlingen-Völklingen

zur Verfügung steht

3. Zulaufstrecken

 < 20 Mio. €



Wegebeziehung zwischen den SVOLT-Standorten 

4. SVOLT-Standorte verbinden



Svolt
Eiweiler

Variante Ost: 61 km

Zu klären / To Do:
• Wiederaufbau Völklingen-Überherrn & Gleisdreieck Lebach (300 m)
• Wiederinbetriebnahme Haltepunkt Linslerhof
• Vorteile: Wiederaufbau reduziert auf Gleisdreieck&Bisttalbahn
• Nachteile: Trassenkonflikte Illtal/Saartal (alternativ: linke Saartalstrecke

Heusweiler

Saarbrücken
Völklingen

Saarlouis

Dillingen

Bouzonville

Überherrn

Lebach

Svolt
Überherrn

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland



Svolt
Überherrn

stillgelegt, hoher
Aufwand / Kosten

Svolt
Eiweiler

Variante West: 63 km

Zu klären / To Do:
• Wiederaufbau Lebach-Primstal & überwiegend in Frankreich Hargarten-Überherrn 
• Elektrifizierung Prims-/Niedtal-/Bisttalbahn, fakultativ Akkufahrzeug
• Wiederinbetriebnahme Haltepunkt Linslerhof
• Vorteile: Überschaubarer Aufwand für Wiederaufbau (ca. 10 km), geringe 

Trassenkonflikte
• Nachteile: Organisat. Mehraufwand Frankreich, Planungsaufwand,  2 BÜ / Brücke

Heusweiler

Saarbrücken
Völklingen

Saarlouis

Dillingen

Bouzonville

Überherrn

Lebach

7 km Reaktivierung, 2 BÜ

2 km Reaktivierung, neue

Brücke / R
adwegkonflikt

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland



stillgelegt, hoher
Aufwand / Kosten

Svolt
Eiweiler

Variante West + Wiederaufbau 
Saar-Brücke Bous: ca. 38 km

Zu klären / To Do:
• Wiederaufbau Lebach-Primstal
• Elektrifizierung Prims-/Niedtal-/Bisttalbahn, fakultativ Akkufahrzeug
• Wiederinbetriebnahme Haltepunkt Linslerhof
• Vorteile: Überschaubarer Aufwand für Wiederaufbau (ca. 10 km), geringe 

Trassenkonflikte
• Nachteile: Wiederaufbau Saarbrücke Bous-Wadgassen

Heusweiler

Saarbrücken
Völklingen

Saarlouis

Dillingen

Bouzonville

Überherrn

Lebach

7 km Reaktivierung, 2 BÜ

2 km Reaktivierung, neue

Brücke / R
adwegkonflikt

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland

Svolt
Überherrn

Wiederaufbau
Bahnbrücke Bous



Svolt
Eiweiler

Variante Süd/Köllertal: 26 km

Zu klären / To Do:
• Wiederaufbau Walpershofen-Püttlingen-Völklingen
• Wiederaufbau Völklingen-Überherrn
• Wiederinbetriebnahme Haltepunkt Linslerhof
• Vorteile: Kürzeste Verbindung, Chance für Püttlingen/Ausweitung Stadtbahn
• Nachteile: Planungs- und Realisierungsaufwand Köllertalbahn

Heusweiler

Saarbrücken
Völklingen

Saarlouis

Dillingen

Bouzonville

Überherrn

Lebach

Svolt
Überherrn

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland



VERBINDUNG SVOLT-STANDORTE:
Resümee Infrastruktur, Kosten & Favorit VCD

Variante Weg-l
änge

Weg-
führung

Infrastruktur-Aufwa
nd

Aufwands-
schätzung

zuzüglich
Elektrifi-zier
ung

Favorit
VCD

West 63 km Lebach-Dillingen-Bou
zonville-Hargar-ten-
Überherrn
Komplexität France

Jabach-Körprich: 2km / 
Brücke 
Hargarten-Überherrn: 7 km 
+ 2 BÜ 

ca. 15 Mio. 
€

ca. 45 Mio .€
inklusive Prims- 
und Niedtal, 
Synergie PV

**

West & 
Brücke

38 km Lebach-Saarlouis-
Bous-Wadgassen-
Überherrn
Rasch und günstig 
realisierbar

Jabach-Körprich: 2km /
Brückenbau Bous,
Bisttalbahn ca. 11 km + 
Brücke + Bahnübergänge 

ca. 15 Mio. 
€

ca. 10 Mio .€
inklusive Prims- 
und Niedtal, 
Synergie PV

****

Ost 61 km Lebach-Illingen-Saar
brücken-Völklingen/
Fenne-Wadgassen-
Überherrn

Instandsetzung 
Bisttalbahn ca. 11 km +, 
Bahnübergänge, 
Gleisdreieck Lebach 

ca. 20 Mio. 
€

ca. 30 Mio. €
inklusive Illtal 
und Bisttal

***

Köllertal 26 km Eiweiler-Püttlingen-V
ölklingen-Wadgas-se
n-Überherrn
Synergie 
Personenverkehr

Wiederaufbau/Neubau 
Walpershofen-Völklingen 
ca.9 km+Instandsetzung 
Bisttalbahn ca. 11 km + 
Brücke + Bahnübergänge

ca. 40 Mio. 
€

ca. 25 Mio. €
inklusive Köller- 
und Bisttal

****

> 25 Mio. €

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland



5. Resümee

© Verkehrsclub Deutschland, VCD – Landesverband Saarland

▪ Gleisanschluss Eiweiler + Zulaufstrecke:
ca. 15 Mio. €

▪ Gleisanschluss Überherrn > 10 Mio. €

▪ Verbindungsbahn weitere 20 Mio.  €

▪ Favorisierte Varianten VCD

▪ Weitreichende Fördergelder!

▪ Aber Voraussetzung:    JETZT planen !



Weiterer Klärungsbedarf

▪ Drei Antriebssysteme: 750 Volt DC; 15000 Volt AC, nicht elektrifizierte Strecken

▪ Rechtzeitigkeit Fördergelder: 
🡪 Gleisanschlussförderung, Ausbau Bahnstrecken, Elektrifizierung, Bahnübergänge

▪ Betriebliches Zusammenspiel Stadtbahn, Regionalbahn, Güterverehr

▪ Fachliche Kompetenz der Akteure in Politik und Entscheiderkreisen: 
🡪 Bedarf an Eisenbahn-/ Bau- & Planungsingenieuren

▪ Synergien im Bahnverkehr: 
🡪 VEP-Streckenreaktivierungen 
🡪 Abstimmung mit Aufgabenträger, auch in Grand Est 
🡪 Neuordnung Güterverkehr im Saarland

▪ Drei Eisenbahninfrastrukturunternehmen DB Netz AG; Meiser/RST, Saarbahn GmbH
🡪 Komplexität


